: [d= B -
& < ! -
. h ——
h 1
A, -.|,"\I T /o o
o B - r:,‘

nda R-V .

Audi 03 za 2024.

Motor sa varijabilnom
kompresijom: Nissan VC-Turbo

R ] L_ : ” — e . — .
a7 IR Cizeta Moroder V16T

:iH ?'?'.-':'955” 91 E"C.II.’JE-H >

ELEKTRICNA MODELA
NA UPOREDNOM TESTU

CLJA SE BATERIJA BRZE PUNI | ZASTO?




'EM[H_‘:I TEST — KIA EV9

20 |



| 25






Kvalitet
finalna obrada

lako ne dostiZe izuzetan nivo u pogledu koriéenih
materijala, ,EV9“ daje ideju da ste dobro potrosili
vas novac. To smo potvrdili dubljom analizom,
tokom koje nismo nasli vec¢e nedostatke, ve¢ samo
neke detalje koji bi mogli da se poboljsaju. Finalna
izrada eksterijera je gotovo besprekorna. U kabini
primecujemo da je donji deo komandne table od
Cvrste plastike, ali nema nepreciznosti u montazi
delova. Ono Sto smeta je nedostatak gumiranog dna
u prednjim i zadnjim odeljcima za drZace c¢asa, kao
i u dZepovima na panelima vrata. PrtljaZnik je oblo-
Zen samo u donjem delu, ali ne i na stranicama. Ta
plastika moZe lako da se izgrebe tokom odlaganja

teZih i glomaznijih paketa.

iznad staklenog krova, izmedu jednog i dru-
gog ponavljanja lekcija za $kolu. A ¢ak i oni
koji sede u drugom redu mogu da se osecaju
udobno, s obzirom na to da nasloni zadnje

klupe imaju brojna podesavanja nagiba. Ima

dosta prostora za noge, a sedita mogu da se
greju ili hlade (na sre¢u, komande na pane-
lima vrata su ,fizicke®, a ne digitalne, kako
je sada moderno). A ako je porodica zaista

velika, znajte da ¢e deca u poslednjem redu
takode da imaju na raspolaganju dva namen-
ska USB-C ulaza tako da mogu da napune
svoje pametne telefone pre pocetka $kolskog
dana.

Kad smo kod tre¢eg reda, nemojte da
mislite da se radi o improvizovanim sklopi-
vim sedi$tima, koja su tu reda radi u kojima
niko ne moze da se smesti. Ima dovoljno

prostora za prose¢no visoku osobu, doduse
ako ne ocekuju previse komfora za kolena.
Ta sedista su uza od ostalih, ali su adekvatno
tapacirana. Pokrecu se elektri¢no, tasterima
koji se nalaze na ivici prtljaznika. Pomocu
ovih kontrola mozZete da ih izvadite iz poda i
da podesite nagib naslona. Da budemo jasni,
¢ak i odrasli mogu da putuju u tre¢em redu,
ako putovanja nisu preduga. >
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Impresivna i paZljivo uradena kontrolna
tabla ima umetke od recikliranog
materijala.
. Dugme za otvaranje vratanca uti¢
za punjenje.
. Nivo 2 pomoéi pri voZnji.
. Digitalni panel od 12,3 inéa(koji ne
moZe da se rekonfiguriSe). )
. Bira€ reZima voZnje.
. Dugme za napajanje i satelit za
upravljanje reZimom voZnje.
. Tablica osetljiva na dodir trozonske
klimatizacije.
. Infotejment od 12,2 inéa.
. Komanda za kontrolu ja€ine zvuka,
4 migavca i tasteri za podeSavanje
temperature, protoka vazduha i brzine
ventilatora klima uredaja.
. USB, tip Ci 12 V ulazi.
. Odeljak za odlaganje sitnica.
. Platforma za beZi¢no punjenje.
. Drzaé za &asSe.
. Tasteri za obaranje sedista.
. USB ulazi za putnike u drugom redu.
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Enterijer

Unutrasnjost moZe da se uporedi sa malim, svetlim studio apartmanom, sa sedam sedista.

- Vozacevo sediste moZe da se pretvori i u fotelju, da se voza¢ odmara dok ¢eka na punjenje.

- Ravan pod i ogroman broj dostupnih centimetara - tesko da moZete da se osecate sku¢eno
u ,EV9“.

- Pristup tre¢em redu nije previSe problemati¢an. Da biste odblokirali sedista drugog reda
dovoljno je samo da pritisnete dugme.

- Putnici pozadi imaju drZace za ¢ase i dva USB ulaza.

Nezgodno mesto na kome se nalazi taster za startovanje motora (iza upravljaca). Klju¢ nije dizajniran
tako da u privesku sadrZi metalni deo koji je neophodan u slucaju kvara.

Jedino §to je potrebno uraditi pre upo-
trebe treeg reda sedista je ukloniti strukturu
rolo-poklopca za prtljag, za koji nema mesta
u automobilu i koga morate da ostavite u ga-
razi. U tredi red se ne ulazi preterano tesko,
jer drugi red (koji je deljiv u odnosu 60:40)
moze znacajno da klizi napred, olaksavajuci
ulazak u putnicku kabinu. Dakle, sedam put-
nika moze da putuje bez prevelikih problema,
ali nema mesta da ponesu prtljag, jer iza sed-
moro putnika ostaje prostora samo da svako
od njih spakuje laptop.

TIHO PUTOVANJE

Dakle, apsolvirali smo - prostora ima na
pretek. Sada malo o detaljima enterijera. Svaki
put kada se ude u vozilo potrebno je da se pri-
setite gde se startuje motor, posebno ako, kao
mi, ¢esto menjate automobile jer preskacete iz

jednog u drugo test-vozilo. Tako je dugme za
startovanje motora osvetljeno, nije dostupno
tamo gde se nalazi (iza upravljaca). Tu je i me-
nja¢ na istoj rucici. I u ovom slucaju morate
malo da se naviknete kako biste njime bolje
upravljali.

Zatim, napola skrivena obru¢em uprav-
ljaca nalazi se digitalna kontrolna tabla trozon-
ske automatske klimatizacije. Medutim, mora
se priznati da jednom kada podesite tempera-
turu u kabini mozete slobodno da zaboravite
na klima uredaj. I u svakom slu¢aju, idealnu
temperaturu mozete da kreirate i putem fizi¢-
kih tastera u centru konzole koji vam takode

omogucavaju da po zelji prilagodite brzinu
rada ventilatora. >
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TEHNIKA

Platforma na kojoj pociva
~EV9“ je ista ona koja se
nalazi ispod karoserija
drugih premijum proi-
zvoda iz grupe Hjundai

- Kija, kao Sto su ,,ajonik
6“ ili ,EVé"“. Platfor-

ma se zove ,,E-GMP* a
podrazumeva elektric¢ni
sistem pod naponom od
800 volti, Sto omogucava
brZe punjenje na punja-
¢ima veoma velike snage
(do 240 kW) i takode
omogucava da se gubici
energije tokom punjenja
svedu na minimum. Izme-
du ostalog, zahvaljujuci

Moze da Cuva struju

V2L (Vehicle to load) teh-
nologiji, automobil moZe
da donira energiju drugim
potrosacima. Isporuce-
na snaga je 3,7 kW, pa
kada nesto od elektri¢nih
aparata ukljucite u , kiju“
to je prakti¢no isto kao
da je prikljuéen na kuénu
uti¢nicu. Dovoljno je da se
ugradi konektor, koji nije
deo standardne opreme.
Litijum-jonska bate-

rija (99,8 kWh bruto)
postavljena je ispod poda
i Celicnom konstrukcijom
visoke €vrstoce je dobro
zasticena od udaraca.

Oslanjanje predvida
multilink sa pet poluga na
zadnjoj osovini. Na ovaj
nacin postoji posebna
poluga za svako pome-
ranje tocka, povecavajuci
udobnost bez Zrtvova-
nja dobrog ponasanja

u krivinama. Kod ovog
modela je ¢ak i kapacitet
vuce znacajan, do 2.500
kilograma, ili 900 kg kod
slabije verzije sa samo
jednim motorom.

NA FOTOGRAFIJI SE VIDE DVA MOTORA
KOJI STVARAJU ELEKTRICNU VERZIJU 4X4 POGONA.
DOSTUPNA JE | JEFTINIJA VERZIJA SA JEDNIM
MOTOROM 0D 204 KS KOJI JE SMESTEN
POZADI | POKRECE ZADNJE TOCKOVE .
KAPACITET BATERIJE JE ISTI U OBA SLUCAJA.

KIA EVS

Karoserija SUV, petora vrata, sedam mesta,

meduosovinsko rastojanje 310

cm - razmak prednjih tockova 168

c¢m, zadnjih 168 cm - duzina 501

cm - Sirina 198 cm - visina 178 cm

-masa 2.631 kg - prtljaznik napred

%0 o, pozadi 333 d

Motor predniji elektricni, sinhroni sa
permanentnim magnetima -
maksimalna snaga 141,5 kW (192,5
KS) —maksimalni obrtni moment
350 Nm; zadnji elektricni, sinhroni
sa permanentnim magnetima
- maksimalna snaga 141,5 kW
(192,5 KS) —maksimalni obrtni
moment 350 Nm — maksimalna
snaga sistema 283 kW (385 KS) -
maksimalni obrtni moment 700 Nm

Baterija litijum-jonska, ispod platforme,
napon 552 volti, energija 99,8 KWh
(bruto), masa 567 kg

Punjenje trofazni punjac od 11 kW na

jednosmernu struju na 240 KW

Na sre¢u, multimedija nije u potpunosti
istisnula dugmice (od bioplastike) kojih ima
u razumnim koli¢inama. Ako bismo poredi-
li ,EV9“ sa nekim premijum automobilom,
lako moZemo da primetimo da je kod multi-
medijalnog sistema ove ,kije“ grafika ekra-
na od 12,3 in¢a veoma jednostavna. Takode,
primecujemo i to da tabla sa instrumentima
ne nudi opcije na¢ina prikaza, $to je danas
veoma jednostavan nacin da se ¢ak i taj detalj
personalizuje. Ipak, ovaj nedostatak je deli-
mi¢no nadoknaden bojama hed-ap displeja.
Centralni ekran osetljiv na dodir ima brojne
funkcije uklju¢ujudi i navigaciju sa neizbeznim

planiranjem puta. Funkcije mogu da se prosire
(uz doplatu) zahvaljujuéi azuriranjima ,over
the air. Zvu¢no iskustvo je na visokom nivou.
Pored omiljene muzike, 14 zvu¢nika odli¢nog
Meridijan audio-sistema mogu u putnicku ka-
binu da emituju razli¢ite unapred podesene
zvukove koje je kreirao Jung Jae-il, tvorac mu-
zike za filmove kao §to su “Parazit” ili cuvenu
seriju “Squid Game”. Ponudeno je svasta, od
zvuka koji mozete da ¢ujete po kisnom danu
do vetra koji duva kroz jedra ¢amca, preko me-
ditativne relaksacije. Medutim, smirenost iza-
zvana ovim melodijama rizikuje da bude ¢esto
narusena zvu¢nim upozorenjima koja se ¢uju

Prenos snage

Oslanjanje prednje oslanjanje ,mekferson,
spiralne opruge, stabilizator -
zadnje oslanjanje multilink sa pet
poluga, spiralne opruge, stabilizator
- hidraulicni amortizeri, disk-
kocCnice, prednje ventilisane,
ABSIESP

~ 285/45R21 113V/XL
- set za reparaciju

Pneumatici

A lzuzetno velike dimenzije karoserije i
veoma veliko meduosovinsko rastojanje
pruZaju izvanredan unutrasnji prostor
i to ne samo za one koji sede napred.
PaZljiv rad na izolaciji kabine obezbedio
je komfor visokog nivoa.

W U voZnji, glomazan stub i veliki
spoljasnji retrovizor malo komplikuju
preglednost prednje tri etvrtine.
Bezbednosni sistemi su brojni, ali neki
od njih u voZnji intervenisu previse

tokom voznje. Uredaj koji kontroli§e paZnju
vozaca i onaj koji ocitava ogranicenja brzine
prili¢no su uporni u svojim intervencijama, pa
gotovo neizbezno budu deaktivirani.

VELIKI DOMET

Lepota voznje ,EV9Y kao i kod ve¢ine
elektri¢nih vozila, leZi u tome $to je ona glat-
ka, ali se u ovom slu¢aju na to moze dodati i
Zustrina. Kao §to su pokazali testovi, munje-
vita je startnost koju garantuju 385 KS i 700
Nm. Ali to §to je sposoban za izuzetnu star-
tnost nije najvaznija specijalnost velikog ko-
rejskog SUV-a, takode zato §to masa e 4
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SVESTRANOST

MoZete da je konfiguriSete
kako Zelite

Pomeranje drugog i treceg reda sedista je prili€no jednostavno, takode zahvaljujuci elek-
tri€nim oslobadanjima naslona koji su smesteni na zidovima prtljaZznog prostora. Dovoljno je
samo da pritisnete dugmad i sediSta se preklapaju, bez napora, stvarajuci tako, kao $to moZe
da se vidi na slici pored, savrSeno ravne i pravilne povrsine za utovar. Svemu tome dodaju

se i prednja sedista sa opcijom ,Relaxation”. Preko platforme postavljene na unutrasnjim
stranama naslona, moguce je spustiti naslon sedista sve dok ne zauzme poluleZeéi poloZaj.
Savrseno za odmor tokom duzih putovanja ili tokom zaustavljanja radi punjenja baterije. Sa
preklopljenim drugim i tre¢im redom sedista, Kija deklariSe da je maksimalna zapremina prt-
ljaZnika 2.318 litara, Sto je dovoljno za selidbu ili za postavljanje par duSeka i svega Sto vam
je potrebno za kampovanje u prirodi.




(2.742 kilograma u radnom stanju) i dimen-
zije ne podsti¢u vozaca da jurca. Putuje se
opusteno, uzivajuéi u svetu koji prolazi pored
vas i udobnosti na visokom nivou. Na komfor
minimalno uti¢e blago $us$tanje u oblasti ve-
trobranskog stakla pri brzinama na autoputu
i zadnja ogibljenja koja se lagano bore da ap-
sorbuju kratke prepreke.

Sto se ostalog tice, atmosfera je priguse-
na i ne morate da diZete glas da biste razgova-
rali, bar ako se obracate putnicima u drugom
redu. Oni koji sede u treéem redu moraju da
se suoce sa nesto visim nivoom decibela, ne
od motora, naravno, ve¢ od huka vetra i kotr-
ljanja tockova. Ipak, i tamo je audio-dozivljaj
vi$e nego prihvatljiv.

Ukratko, ovo je automobil kao skro-
jen za porodi¢na, a za$to da ne i za duga

i,

putovanja. Baterija od 99,8 kWh garantuje u
proseku 450 kilometara sa jednim punjenjem.
Doduse, manje na autoputu, $to je veliko op-
tereenje za sve elektri¢ne automobile. Mi
smo izmerili da na autoputu moze da preveze
333 km. Na srecu, ,elektri¢na arhitektura“ od
800 volti omogucéava brzo punjenje na hiper-
punjacima. Povezivanjem na njih, punjenje
od 20-80% kapaciteta dostize se za nekih dva-
desetak minuta.

Dakle, ovaj ,porodi¢ni autobus® je sva-
kako brz, i kada treba da pretice, ali i kada se
dopunjuje. Za viseclanu porodicu koja moze
sebi da priusti ovu cenu, kija ,EV9* nudi sve
- i prostranost i prestiz i ugladenost voznje na
nivou najskupljih premijum vozila. ®

Quattroruote/Voltage & Top Speed

KIA EV9

Performanse izmerene na stazi Vairano kraj Milana

LEPQTA VOZNJE ,EV9*,
KAO | KOD VECINE ELEKTRICNIH
VOZILA, LEZI U TOME STO JE ONA
= GLATKA ALI SE U OVOM SLUCAJU |
: NATO MOZE DODATI | ZUSTRINA |

BRZINA | REZIMI

maksimalna 206,5 km/h
90 km/h 4,5 s

100 km/h 4,0 s

130 km/h 2,9s

140 km/h 2,6 s
PROSECNA POTROSNJA

gradska voznja 18,9 kWh/100 km 581 km
regionalni put 22,2 kWh/100 km 495 km
autoput 33,3 kWh/100 km 333 km
opsti prosek 24,4 kWh/100 km 450 km
UBRZANJA

0-60 km/h 2,4s
0-100 km/h 51s
0-130 km/h 8,4 s
0-140 km/h 9,8s

400 m iz mirovanja 13,6 s
brzina pri izlasku 161,3 km/h

1 km iz mirovanja 25,4 s
brzina pri izlasku 199,9 km/h
ELASTICNOST pri min/max optere¢enju

70-90 km/h 2,0/1,9 s
70-100 km/h 2,8/2,8 s
70-120 km/h 4,8/5,0 s
70-130 km/h 6,1/6,3 s
70-T40 km/h 7.5/7.85s | . 8
30-60 km/h u Il 1,8 s T

KOCENJE - put kocenja (usporenje)

100 km/h (pri min. opterecenju) 40,4 m 0,97 g
180 km/h (pri min. opterecenju) 99,4 m 1,01 g
160 km/h (suv asfalt + kocka) 47,5m 0,83 g
100 km/h (mokar asfalt + led) 108,9 m 0,36 g
Uprkos velikoj masi, Cetiri diska su pokazala
veoma dobar zagrizaj cak i kada je u pitanju bio
test otpornosti za zamor.

BUKA

50 km/h (po asfaltu) ——i 52,3 dB(A)

maksimall
DINAMICKI TESTOVI
bocno ubrzanje

0,97

promena trake po mokrom asfaltu 80 km/h m—

IZMERENE OPSTE VREDNOSTI

- jaca - e —
sila za okretanje upr. Ci
masa vozila tokom probne voznje 2.742 kg

raspored mase napred/nazad 48% - 52%
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